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1 Inledning

Detta dokument dr en sammanstillning av genomforda trafikanalyser, makro-
(Sweco) och mikrosimulering (WSP), och &r baserade pé respektive
konsultrapport.

1.1 Bakgrund till trafikanalysen

I Sydvistra Goteborg pagar arbetet med tva planprogram, ett for Frolunda och
ett for Tynnered, se Figur 1.
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Figur 1 Ungefdrlig avgrdnsning for planprogram for Tynnered (bld markering) och planprogram
Frélunda (rod markering).
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1.2

Planprogrammet for Tynnered ligger inom mellanomradet Centrala Tynnered
och innefattar omrédena runt Skattegardsviagen, Nasetvigen och Topasgatan
samt Angashojden. Syftet med programmet ir att mojliggdra en fortsatt
stadsutveckling mellan Frolunda Torg och Opaltorget med en mer
sammanhingande stadsmiljé samt nya bostidder, verksamheter och social
service. Programmet innebir att ny bebyggelse uppfors i omradet. Programmet
innehaller 1 500-2 000 tillkommande bostidder varav cirka 400-500 smahus,
byggnader for kontor och handel om cirka 100 000 kvm, tre skolor, atta ny- och
tillbyggda forskolor (totalt cirka 45 avdelningar), parker, ytor for idrott, torg
samt om- och nybyggnad av gator, gang- och cykelvigar.

Programmet foreslér sex strategiska atgarder for stads- och
bebyggelseutvecklingen inom programomradet:

e Fortita stadsdelen

e Forstérk befintliga strak och skapa nya strék inom omradet

e Fortita ldngs de trafikintensiva straken och skapa stadsméssiga gator
e Nérmast Visterleden hantera stdrningar och minska barridreffekten
e Blanda bostadsformer — flerbostadshus och egnahem

e Skapa mojligheter for moten, rekreation och aktivitet

Programmet for Frolunda omfattar en del av stadsdelarna Rud och Jarnbrott.
Programomradet stracker sig till Viasterleden i sdder, Dag Hammarskjoldsleden
i Oster och Ruddalen i vister.

Frolunda dr en av de utvalda strategiska tyngdpunkterna i Goteborg. Det
betyder att omrédet kan utvecklas till en &nnu starkare kdrna i staden. Géteborgs
Stad arbetar med ett program for Frolunda dér ett av méalen &r att Frolunda ska
utvecklas till en sammanhallen stadsdel dir det kdnns trygg och nidra. Omradet
knyts ndrmare centrum med ett strak som stracker sig ifran Tynnered via
Marconigatan, Dag Hammarskjoldsleden via Marklandsgatan och in mot
Linnéplatsen.

Programmet ska visa var det passar att bygga nytt och det undersoker fragor
behov av kommunal service, gang- och cykelstrak, gronomradet bland mycket
annat. Programmet for Frolunda kommer att ligga till grund for pagéende och
kommande detaljplaner.

Fram till cirka 2035 planeras for omkring 4 500 nya bostéder, 3—4 nya skolor,
forskolor och andra verksamheter 1 omradet.

Syfte med analysen

Frolunda och Tynnered planeras att exploateras och huvudsyftet med
trafikanalysen &r att studera exploateringens paverkan pa trafiksystemet.

For mikrosimuleringen r syftet vidare att undersoka paverkan pa
Frélundamotet och Tynneredsmotet p.g.a. tillkommande trafik fran
planprogrammen. Aven hur restiden for kollektivtrafik kan komma att paverkas
undersoks.
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1.3

Overgripande metod

Analysen for makrosimuleringen dr genomford i Trafikkontorets nyutvecklade
prognosmodell (GSM) som dr implementerad i simuleringsverktyget Visum.
Trafikmodellen inkluderar fyra tidsperioder (formiddag, eftermiddag, 14gtrafik
och dygn), men analysen fokuserar pd effekter pd dygnsniva. Planprogrammens
trafikala effekter studeras i etappvisa utbyggnadsfaser for en framtid dér Gvriga
delar av Goteborg byggts ut till prognosér 2035.

Fran makrosimuleringen erhalls framtida trafikfléden som blir indata till
mikrosimuleringen.

Makrosimulering

Mikro-

simulering

Figur 2 lllustration éver forhdllandet mellan makro-
och mikrosimulering

Skillnaden i trafikflode med och utan planprogrammens exploatering adderas
till ett framtaget nuldge i mikrosimuleringen, Vissim, som ir baserat pa
trafikrdkningar. Pa detta sétt undviks att eventuella fel i makromodellen f6ljer
med resultaten fullt ut. Resultat for analyserade scenarion sammanstélls och
analyseras. Beroende pa resultat testas eventuella atgarder i modellen.
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2.1

2.2

Makrosimulering

Nedan beskrivs analysen for makrosimuleringen. Analysen genomfordes av
Sweco 2021-04-14 i Visum 21.10. Fér mer om denna se Rapport
Makrosimulering — Frélunda och Tynnered (2022-04-13).

Forutsattningar

I planomradena antas markanvéndning enligt respektive planprogram.

Figur 3 Omrdde ddr planprogrammens markanvdndning anvénds for att rikna upp trafiken.

Framtida infrastrukturprojekt som tidigare bedomts inga i ett jamforelse-
alternativ &r 2035 tas med vid analys av framtida scenarier. Gillande kollektiv-
trafiken nyttjas ett utbud med linjer och avgangar motsvarande 2014 ars
trafikering for samtliga fordonstyper utom tag, dér det istéllet anvénds ett

uppskattat utbud for ar 2035. Kollektivtrafikens biljettpriser motsvarar ar 2035.

Analyserade scenarion

Foljande scenarion analyserades i makrosimuleringen:

e Basscenario 2014: Trafikmodellen utgar fran basér 2014 i mark-
anvéndning och infrastruktur.

o Jamforelsealternativ, JAQ: Markanvindning och infrastruktur enligt
basprognos 2035 for samtliga omraden forutom omraden som ingér i
planprogrammen, dessa har markanvandning enligt statistik fran 2019
samt tilligg av Etapp 0 i planprogram Frélunda.

e Utredningsalternativ 0, UAO: Samma forutsittningar som JAO med
tilldgget att Etapp 1 i planprogram Frolunda inkluderas.
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2.3

e Utredningsalternativ 1, UA1: Samma forutsittningar som UAO med
tilldgget for omdaning av véginfrastruktur kring bl.a. Skattegérdsvagen
och Nésetvigen.

e Utredningsalternativ 2, UA2: Samma forutsittningar som UA1 samt
tilldgg av samtlig planerad exploatering i planprogram Tynnered och
Etapp 2 till 5 i program Frélunda.

Forandringar i modellens markanvindning gjordes endast for de framtida
scenarierna, JAO och framat.

Indata till makrosimuleringen

I omraden som inte paverkas av planprogrammen nyttjades markanvindningen
for &r 2035, som finns inlagd i modellen i samtliga framtida scenarion. For
omraden inom planprogrammen ersattes dag-/nattbefolkning for att motsvara
2019 ars nivaer, vilket hamtades fran stadens statistikdatabas.

Fran markanvéndning ar 2019 har sedan tillkommande exploateringar lagts till
for planprogrammen. For JAO omfattar detta Etapp 0 i planprogram Frolunda
samt bostadsprojekt som haft inflyttning under 2020 eller 2021. I UAO laggs
dérefter exploatering enligt Etapp 1 till och i UA2 ldggs sedan resterande
exploatering till frdn planprogram Frolunda (Etapp 2 till 5) samt Tynnered.

Matrisen nedan visar en sammanstéllning av nattbefolkning och dagbefolkning
for omraden kring planprogrammen uppdelat per scenario.

Tabell 1 Sammanstdillning av tillkommande natt- och dagbefolkning for planprogrammen
uppdelat pa respektive scenario.

Scenario Beskrivnin ACITCE ielpd
9 ['Nattbef | Dagbef | Nattbef | Dagbef
Bas2014 Basar 2014 12 800 4 200 12 500 2 900

JAO Jamforelsealternativ | 16 800 | 4 300 12 600 3100

UAO Utredningsalternativ 0 | 20 800 | 6 000 12 600 3100

UA1 Utredningsalternativ 1 | 20 800 6 000 12 600 3100

UA2 Utredningsalternativ2 | 25100 | 7 000 17 500 8 400

Utover dag-/nattbefolkning justerades dven antalet skolplatser inom basomraden
dar skolbyggnader ingick i den foreslagna exploateringen.

I de fall d& tillkommande exploatering ersétter befintlig exploatering har
markanvandning for det befintliga tagits bort ur modellen i samband med att ny
exploatering laggs till.

Totalt uppskattas det att nattbefolkningen 6kar med 8 300 personer for program
Frolunda och 4 900 personer for Tynnered. Dagbefolkningen beréknas 6ka med
2 700 personer for Frolunda och 5 300 personer for Tynnered.
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2.3.1 Infrastrukturforandringar

I Scenario UA1 och UA2 fordndras végnitet i planomrédet for Tynnered nagot,
se Figur 4. Skattegardsvégen, som i dagsldget har 2+2 korfalt 1angs strackan
fran Grevegardsvégen till Tynneredsmotet, smalnas av till 1+1 korfalt.
Smyckegatan far ocksa ytterligare en koppling till Skattegardsvégen.

Nasetvagen har idag 2+2 korfélt pa strackan Reningsverksgatan till
Frolundamotet. Likt Skattegardsvéigen smalnas vigen av och blir istédllet 1+1
korfalt. Korsdsgatan far ytterligare en koppling mot Nisetvégen.

Topasgatan far en ny anslutning till Briljantgatan och i férldngningen
Skattegardsvigen. Aven Korsésliden och Briljantgatan kopplas ihop. Detta
mdjliggor tva nya forbindelser mellan Nésetvigen och Skattegardsvégen.

?; Goteborgs A
T4 Stad

wwf;& m Kartredovisningen har inte rittsverkan.

@Gateborgs Stad, @Lantmateriet

Figur 4 lllustrationer pad karta 6ver infrastrukturfordndringar i Tynnered.

2.4 Kalibrering och validering av modellen

Modellens baséar dr 2014 och modellen kalibrerades dirmed mot métningar i
utredningsomradet och dess ndromrade som aterspeglar resandet kring ar 2014.
De kalibreringsatgérder som infordes for baséret lyftes sedan med vid analyser
av framtida scenarier.

Basarsmodellen har validerats mot trafikmétningar fran kring ar 2014 i
utredningsomradet och dess ndromrade. Modellen har dven stimts av mot
statistik fran kollektivtrafikens av- och péstigningar vid héllplatser.

Generellt sett ligger modellen hdgre d4n uppmatta virden pa huvudvégnitet och
nagot ldgre dn mitningarna pa lokalvagnatet.

Modellen visar pa en god dverrensstimmelse med statistiken for
kollektivtrafiken.
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2.5

Resultat

I detta sammanfattande PM redovisas endast resultat for Bas2014,
Jamforelsealternativet 2035 (JAO) samt for Utredningsalternativ 2 (UA2), som
ligger till grund for mikrosimuleringen. For samtliga resultat se Rapport
Makrosimulering — Frolunda och Tynnered (2022-04-13).

Resultat redovisas i form av antal tillkommande resor for samtliga fardmedel.
Trafikfldden motsvarar AMVD (&rsmedelsvardagsdygn). Den absoluta
trafikfordndring som trafikmodellen resulterat 1 har adderats till
trafikmétningsvérdet. Detta for att trafikmodellen lédngs vissa végar i
basmodellen inte stdmde tillrackligt vl mot trafikmétningarna.

Kollektivtrafikfloden motsvarar antal resenérer under ett vardagsdygn baserat
pa trafikmodellens resultat.

Bas2014

I scenariot som motsvarar ett nulédge 2014 bor ungefér lika ménga inom
Frolunda planprograms granser som inom Tynnereds. [ Frolunda ér det ddremot
mer dagbefolkning och handel.

Flest resor alstras kring Frolunda Torg dar bilandelen ocksa ar lagst p.g.a.
nérheten till god kollektivtrafik. For hela planprogramomrade Frélunda ar
bilandelen 46% i modellen (38% bil och 8% bil som passagerare). Motsvarande
siffra for Tynnered &r 55% (46% bil och 9% bil som passagerare). For
kollektivtrafiken utgdér Frolunda Torg en tydlig bytespunkt mellan buss och
sparvagn.
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Figur 5 Fiardmedelsandel for scenario Bas2014. Cirklarnas storlek motsvarar antalet alstrade

resor fran den delen av omrddet uppdelat pd olika firdmedel. Notera att bilden inte visar
markanvdndning.

Jamforelsealternativ 2035

For JAO redovisas trafiksiffror utifran forandringen jamfort med Bas2014. 1
Tabell 2 nedan sammanfattas forandringar i kollektivtrafik och viagnit. Detta
utdver den markanvéndning for scenariot som presenterades i avsnitt 2.3 Indata.
Fran Bas2014 till JAO dr det framforallt markanvéndningsforandringar utanfor
planprogrammens omraden. Inom planomradena &r nattbefolkningen inom
planprogrammet Frolunda som foérédndras mellan Bas2014 och JAO med en
6kning pa ca 30 % till f61jd av DPO.
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Tabell 2 Antagen kollektivtrafik samt végndtsfordndringar som inkluderas i scenario JAO

Kollektivtrafik

Vagnat

Busstrafik enligt 2014

Trangselskatt enligt dagens prisniva
(2015 & framat): 22 kr

Sparvagnstrafik enligt 2014

Halvors Lank

Farjetrafik/bat enligt 2014

Hisingsleden, sodra delen

Tagtrafik enligt 2035

Eriksbergsmotet

Kostnad for resor enligt 2035

Marieholmstunneln

Breddning E6

Lundbyleden

Sisjomotet

Gamlestan

Hisingsbron

Nedsankning E45

Kallebacksmotet

Sorredsmotet

Eftersom nattbefolkningen har 6kat som mest kring Frolunda sa tillkommer

dven flest resor harifran.

Tillkommande resor frén Tynnered gors 1 huvudsak med bil (64%, 56% bil och
8% bil som passagerare) medan resor fran Frolunda till storre del gors med
kollektivtrafik (24%) eller till fots (27%). Notera att detta &r baserat pa ett
resebeteende likt basaret 2014. Se Figur 6 for antal tillkommande i JAO jamfort
med Bas2014 {or olika omraden i planprogrammen.

Tillkommande fardmedelsfordelning ges av prognosen utifran de forutséttningar

som finns i respektive basomrade. Det som paverkar fordelningen &r bland

annat befolkningssammanséttning i respektive omrade samt de olika fardslagens

forutsdttningar, sa som restid och kostnad i olika relationer.
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Figur 6 Antal tillkommande resor per dygn i JAO jimfort med Bas2014.

Nar markanvindningen omkring planprogrammen 6kats enligt basprognosen
oOkar trafikflodena i omgivande vignit tydligt, se Figur 7.

Langs Visterleden okar trafikflodet med 25-30%, se Figur 6. Trafikflodet langs
Skattegardsvégen uppskattas 6ka med mer dn 20% och Nésetvégen ses en
Okning pa ca 10—15%.
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Figur 7 Trafikflodesfordandring mellan JA0 och Bas2014 i AMVD.

Resandet med spérvagn dkar med 20—30% léngs hela strackan, d&ven om det i
absoluta tal ar hogre fran Frolunda Torg och norrut.

Utredningsalternativ 2

Antalet resor okar tydligt fran bade Frolunda och Tynnered i UA2 nér all
exploatering inkluderas. Se Figur 8 for antal tillkommande i UA2 jamfort med
JAO for olika omraden i planprogrammen. I Frolunda 6kar antalet resor med
omkring 20 000 per vardagsdygn och i Tynnered omkring 17 500 resor per
vardagsdygn. Flest resor med bil uppskattas komma fran Tynnered.
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Figur 8 Antal tillkommande resor per dygn i UA2 jamfort med JAO.

1 UA2 okar trafiken langs samtliga vigar jamfort med JAO, se Figur 9. Storst
procentuell 6kning uppskattas ldngs sdra Marconigatan, Radiovédgen och
Lergoksgatan och ar kopplat till den 6kade exploateringen vid Frolunda Torg.
Aven Stora Fiskebicksvigen har forhallandevis hdg procentuell trafikdkning,
vilket till stor del beror pa den minskade kapaciteten lings Skattegardsvégen.

Aven om trafikfléden minskar lings vissa delstrickor av Skattegardsvigen bor
det noteras att trafiken totalt 6kar mot Tynneredsmotet. S6der om motet beror
detta pa den nya kopplingen frén Topasgatan, dir det sker en ruttvalsfériandring.
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Figur 9 Trafikflodesfordndring mellan UA2 och JA0 i AMVD.

Jamfort med Bas2014 sa uppskattas trafiken lings Vésterleden 6ka med

omkring 30-35%, se Figur 10. Den storsta delen av 6kningen av trafik pa leden

ar kopplad till exploatering utanfor planomradena.
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Figur 10 Trafikflodesfordndring mellan UA2 och Bas2014 i AMVD.

Planprogrammens exploatering uppskattas 6ka resandet med sparvagn med
omkring 2 500-3 000 resor per dygn (15-20%) norr om Frélunda Torg. I
jamforelse med Bas2014 dkar resandet med sparvagn ned 30-35%. Aven
antalet bussresor 0kar i omradet, men inte lika patagligt som for sparviagen.

2.6 Slutsats

Den i allminhet 6kade befolkningen for omraden utanfor planprogrammens
granser har den mest betydande paverkan pa huvudvagnétet kring Frolunda och
Tynnered. Den utgér dven storsta 6kningen av kollektivtrafikresandet.

Tillkommande resor frén Tynnered gors 1 huvudsak med bil medan
tillkommande resor fran Frolunda till storre del gors med gang, cykel eller
kollektivtrafik. Ingen fordndring i kollektivtrafikutbud har dock inkluderats i
trafikmodellen. En utokning av kollektivtrafikutbudet i Tynnered skulle kunna
minska biltrafikandelen for det befintliga och tillkommande resandet till/fran
omréadet.

Frolunda Torg utgor en tydlig bytespunkt for kollektivtrafiksresenérer i
dagslaget vilket inte forvantas fordndras i framtiden.

Omdaning av végnétet kring Tynnered forvéntas leda till ruttvalsforandringar
framfor allt fran Skattegérdsvigen till Stora Fiskebidcksvéigen, men éven till ett
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visst minskat bilresande. Det minskade trafikflodet langs Skattegardsvigen pa
grund av omdaningen medfor att trafikokningen inte blir riktigt lika omfattande
fran tillkommande exploatering i Tynnered.

Trafikmodellen uppskattar kraftiga 6kningar av trafikfloden pé végar i omradet
for planprogrammen 1 ett vignét som stundtals r hart belastat idag. Utan
atgirder lings vignatet eller ett 6kat incitament for att vélja kollektiva
transportmedel/géng och cykel forekommer stor risk for 6kad kobildning pé
befintlig infrastruktur.

3 Mikrosimulering

Nedan beskrivs analysen for mikrosimuleringen. Analysen genomfordes av
WSP 2023-01-04 i1 Vissim 2021. Fér mer om denna se Rapport
Mikrosimulering - Frolunda och Tynnered (2023-01-04).

3.1 Inledning

For att undersoka risken for 6kad kobildning, som noterades i
makrosimuleringen, och eventuellt arbeta fram atgérder har WSP har tagit fram
en trafikanalys for omradena runt Frolundamotet och Tynneredsmotet pa
uppdrag av Trafikkontoret, G6teborgs stad.

Syftet med analyserna ér att undersoka effekten av den tillkommande trafiken
fran planprogrammen for Tynnered i omradet kring Frolundamotet och
Tynneredsmotet, samt for Frolunda kring Vasterleden i soder, Dag
Hammarskjoldsleden i dster och Ruddalen i véster.

Mer specifikt svarar analysen pé fragestillningarna:

e Hur paverkas Visterleden och moten av exploateringen?
e Hur paverkas kollektivtrafiken i omradet?
e Hur ser trafiksituationen ut i det lokala vagnitet?

Senare har dven fragan om vilka atgdrder som kan komma att krévs for att fa en
tillfredstéllande trafiksituation lagts till.

Tre mikrosimuleringsmodeller har tagits fram for analyserna, en i omradet kring
Frolunda torg, en kring Nisetvigen och en kring Skattegardsvigen, se Figur 10.
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Figur 11 Avgrdnsning for de tre mikrosimuleringsmodellerna, Frolunda Torg (vdd), Nisetvigen
(bla), Skattegardsviigen (gron).

Forutsattningar

Analyserna har genomforts i form av tre mikrosimuleringsmodeller for tre olika
delomréaden i programvaran Vissim. Anledningen till att tre modeller valdes
istéllet for en stor var p.g.a. komplexiteten som en storre modell innebér.

Simuleringsmodellen for Frolunda Torg (r6d markering i Figur 10) togs fram i
samband med analyserna for Detaljplan Frolunda Torg (Trafikanalys Mikro DP
Frolunda torg, WSP 2022-06-23).

Analyserade scenarier

Nedan beskrivs samtliga analyserade scenarion i mikrosimuleringen. Scenarion
ar framtagna for att 6ka kapaciteten, forbattra restiden for kollektivtrafiken eller
for att fa till en béttre trafik- eller stadsmiljo i omradet.

For samtliga delomraden har ett nuldge analyserats och anvinds for att kalibrera
och validera modellerna samt jaimfora framtagna resultat.

Samtliga scenarion representerar maxtimmen under en vardagseftermiddag.

Frélunda Torg

I modellen for Frolunda Torg har fyra scenarion utdver nuldget analyserats.

e Scenario 1: Motsvarar det forslag som har tagits fram inom analyserna
for Detaljplan Frolunda Torg. Forslaget inkluderar en ny
cirkulationsplats i korsningen Radiovigen-Sodra Dragspelsgatan med
ett forlangt busskorfilt genom cirkulationsplatsen, borttagning av en
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koppling mellan Marconigatan och Pianogatan, en gang- och
cykelpassage har tillkommit i Marconigatans sodra del, en in- och utfart
har tillkommit p4 Marconigatan.

e Scenario 2: Ett extra korfalt for vinstersvingande fordon fran
Radiovédgen mot Frolundamotet.

e Scenario 3: Nya gang- och cykelpassager pa vistra sidan om motet
over avfartsrampen samt oster om cirkulationsplatsen pa Néisetvigen
och Marconigatan.

e Scenario 4: Forlangt busskorfilt pd Radiovdgen oOsterut (véstlig
korriktning).

Scenario 2—4 &r baserade pa scenario 1 och inkluderar séledes dven dessa
forédndringar mot nuldget.

Nasetvagen

I modellen for Nasetvdgen har tva scenarion utover nuldget analyserats.

e Scenario 1: Detta scenario ar baserat pé en trafikutredning framtaget av
Ramboll och inkluderar en ny gang- och cykelpassage pa norra sidan av
cirkulationsplatsen samt strax sdder om busshéllplatsen Angas, ny in-
och utfart séder om busshallplats Angas, tva korfilt nagot forlingt
soderut jAmfort med nuldget.

e Scenario 2: Detta scenario baseras pé scenario 1 och inkluderar en ny
gang- och cykelpassage pé den vistra avfartsrampen fran Visterleden.

Utformningsforslaget som togs fram i samband med Rambolls trafikutredning
inkluderade en cirkulationsplats istillet for dagens signalkorsning i Nasetvigens
norra del. Denna uteslots dé korsningen tidigare har varit utformad som en
cirkulationsplats. Tidigare analyser har dven visat pa en hogre kapacitet i
korsningen med signaler. Dessutom finns mojligheter att styra signaler sé att
eventuell kdproblematik pé avfartsramper kan undvikas.

Utformningsforslaget skiljer sig fran de infrastrukturfordndringar som
inkluderas i makromodellen p& Nésetvéigen, se 3.3.1. Vid en jimforelse mellan
UAT1 och UAO i makrosimuleringen, som skiljer sig 4t genom dessa
infrastrukturforandringar, visar att trafikflodet endast minskar med ca 200
fordon/dygn. Detta motsvarar ungefér 20 f/h (10% av dygnsflodet).

Skattegardsviagen

I modellen for Nésetvéigen har fyra scenarion utdver nuldget analyserats.

e Scenario 1: I detta scenario smalnas Skattegardsvigen av till 1+1
korfélt mellan Grevegérdsviagen och Tynneredsmotet. En ny tillfart
tillkommer i respektive cirkulationsplats pa strickan. Nya géng- och
cykelpassager tillkommer i plan pa strickan samt 6ver av- och
pafartsramper genom Tynneredsmotet mot Frolunda.

e Scenario 2: Scenario baseras pé scenario 1, men Skattegardsvigen
smalnas endast av till 1+1 korfalt mellan Grevegardsviagen och
Briljantgatan.
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3.41

3.4.2

e Scenario 3: Scenario baseras pé scenario 1, men Skattegardsvigen
smalnas endast av till 1+1 korfalt mellan Grevegardsvégen och
Bjorkhojdsgatan.

e Scenario 4: Scenario baseras pé scenario 1, men Skattegardsvigen
smalnas inte av utan forblir 2+2 korfélt hela strickan mellan
Grevegérdsvigen och Tynneredsmotet.

En del av de analyserade scenariona skiljer sig fran de infrastrukturforandringar
som inkluderas i makromodellen pa Skattegérdsvigen. Enligt makroanalysen
leder en avsmalning av Skattegardsvégen till en minskning i trafikflodet med ca
5% (900 — 1 000 fordon/dygn). Detta motsvarar ungefar 100 f/h (10% av
dygnsflodet). Detta forutsatt ovriga infrastrukturforandringar som beskrivs i
avsnitt 3.3.1.

Indata till mikrosimuleringen

Nedan beskrivs indata till modellen i form av trafikfloden.

Trafikfloden for nulaget

Trafikfloden for nuldget for Frolunda Torg &r samma som for analysen som
genomfordes i samband med Detaljplan Frolunda Torg. Trafikflodena &r
baserade pa trafikméitningar genomforda en torsdag och fredag i december
2019. Maxtimmen i modellen baseras pa ett medelvirde for de bada dagarna
mellan 16:30-17:30. Fér mer om nuldgesflodena for Frolunda Torg se
Trafikanalys Mikro DP Frélunda torg, WSP 2022-06-23.

Aven géng- och cykeltrafiken for Frolunda Torg dr baserade p4 trafikmétningar.
Dér data har saknats har flodet antagits schablonmaéssigt med trafikmétningen
som grund.

Trafikfloden for Nasetvagen och Skattegérdsvigen ar baserade pa
trafikrakningar genomforda av under eftermiddagens maxtimme en tisdag resp.
onsdag i mars 2022. Géng- och cykeltrafiken pa Skattegardsvigen &r baserad pa
genomford trafikrdkning. For Ndsetvagen dr gang och cykeltrafiken uppskattad
schablonmaéssigt och dr matchade med modellen for Frolunda Torg.

Tillskillnad frén makrosimuleringen motsvarar kollektivtrafiken i
mikrosimuleringsmodellerna ar 2020 for Frélunda Torg och 2022 {6r
Nasetvagen och Skattegardsviagen. Frekvensen i kollektivtrafiken baseras pa
Visttrafiks tidtabeller. Notera att firdmedelsandelen inte fordndras p.g.a. dessa
fordndringar, da det endast 4r i makrosimuleringen firdmedelsandeln kan
paverkas.

Tillkommande trafikflode

For att f4 fram det tillkommande trafikflodet som alstras av planprogrammen
har makrosimuleringen nyttjats. Genom att ta skillnaden mellan
Utredningsalternativ 2 och Jamforelsealternativet frdn makrosimuleringen
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erhalls den alstrade trafiken fran de bada planprogrammen. Skillnaden adderas
till nuldgesflédena som &r baserade pa trafikmétningar.

UA2 — JAO + Trafikfloden nulage

1 JAO dr omraden utanfor planomradena uppriknade enligt basprognosen och
inom planomradena motsvarar markanvéndningen ar 2019 inklusive Etapp 0 i
planprogram Frolunda. I UA2 har samtlig exploatering lagts till i planprogram
Frolunda och Tynnered samt de infrastrukturforandringar som beskrivs i avsnitt
3.3.1.

I mikrosimuleringen tillkommer 1 180 f/h i modellen {6r Frélunda Torg, 560 f/h
i modellen for Nasetviagen samt 1 330 f/h i modellen for Skattegérdsvégen.
Notera att mer trafik och resor alstras av planprogrammen, men dé pa vigavsnitt
som inte dr representerade i modellernas avgrinsningsomraden.
Trafikflodesfordndringar pa andra delar av vignitet framgar av
makrosimuleringen, se 3.5.

3.5 Kalibrering och validering av modellen

Modellen for Frolunda Torg kalibrerades och validerades nuldget i samband
med analysarbetet for Detaljplan Frolunda Torg.

Nisetvigen och Skattegardsvédgen har kalibrerats och validerats utifran
observationer av koldngder och trafikfléden fran dronarfilmer. I modellen 6ver
Nisetvigen stimmer nuldget bra verens med observerad trafiksituation.

Signaltider for inkluderade signalkorsningar &r baserade pa uppmatta tider fran
platsbesok.

For Skattegérdsviagen visar observationer fran dronarfilmer pé kortare koer i
nuldget dn de som fés i nuldgesmodellen, framst vid avfartsrampen sdderifran
pa Visterleden, men dven norrifran pa Lergdksgatan. Typtrafik fran Google
maps visar dock pa langsammare trafik pa samma punkter som i modellen, se
Figur 11.
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Figur 12 Typisk trafiksituation i Tynneredsmotet en torsdag ki. 16:45 fran ©Google maps.

Modellen har kalibrerats for att sldppa igenom fler fordon frén rampen, men
efter att ha justerat parametrar i forarbeteende och trafikméngder ar det
fortfarande nagot hogre belastning pa rampen i modellen &n vad som
observerats. Detta kan bero pa att modellen utgér fran dronarfilmernas
uppraknade maxtimmestrafik och inte trafikfloden uppdelat pa kvartsniva.

Resultat

Resultat for mikrosimuleringen redovisas genom restider for kollektivtrafiken
och koldngder pé utvalda platser. Tid for stopp vid héllplats inkluderas i
analysen. Aven visuella iakttagelser frin modellen har noterats.

Frélunda Torg

Restidsstrackan som analyseras i modellen for Frolunda Torg avser
kollektivtrafik ldngs Radiovédgen och Lergdksgatan. Samma stricka som
trafikeras av exempelvis dagens linje 83.

Restiden for kollektivtrafiken blir i Scenario 1 och Scenario 3 nagot forsdmrad
jamfort med nuldget i 95-percentilen i véstlig korriktning. I Scenario 2 och
Scenario 4 blir restiden oforéndrad eller forbéttrad jaim{ort med nulédget.
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Figur 13 Restider i minuter for modellen for Frélunda Torg.

I modellen for Frolunda torg redovisas kder frén fem métpunkter som beddms
vara av intresse, se Figur 13. Avstandet till ndrliggande korsning eller annat
vagsnitt som kan paverka ovriga trafiksystemet dr markerat i bilderna.
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Figur 14 Punkter i modellen for Frélunda Torg dér kéldngder har analyserats. Strickningen pd
bilden avser avstandet bakdt som anses kritiskt.

Mot bron vid Frolundamotet samt ut pa avfartsrampen fran Vésterleden féar
samtliga scenarion liknande kdbildning och kderna blir nagot langre an i
nulédget. Ingen av scenarierna far kder som véxer in till signalkorsningen pa
andra sidan motet respektive bakom befintlig GC-passage pa avfartsrampen
enligt modellen. Avstandet Gverskrids endast i de absolut hogsta percentilerna
som kan ses som extremvérden. Ingen av de nya foreslagna 16sningarna med
separat vanstersviangfalt, flyttad gdng-och cykeltrafik eller forldngt busskorfalt
minskar kderna nimnvirt jamfort med Scenario 1.
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Pé Lergoksgatan visterifran forsdmras framkomligheten i samtliga scenarion
jamfort med nuléget. Kderna vixer ldngre 4n bussignalen ungefir 5% av den
simulerade tiden enligt modellen i samtliga utredda scenarion, vilket motsvarar
cirka 3 minuter av maxtimmen och kan anses som extremvérden. Daremot har
det noterats att det koar upp mot signalkorsningen fran véster vilket kan fa
foljdeffekter bakat och bor beaktas tillsammans med resultaten for modellen for
Skattegardsvagen.

Pé& Radiovigen Osterifran blir kderna langre &n i nuldget for samtliga scenarion
med undantag for Scenario 2, separat vinstersvingfalt mot Frolundamotet.
Vinstersvingféltet okar antalet tillfallen ett fordon kommer in i
cirkulationsplatsen, och effekten blir tillrackligt stor for att trafiken inte
paverkar busstrafiken i detta scenario. Langst blir kderna i Scenario 3 och da
overskrider kderna avstandet till busskorfaltet ungefar 10% av den simulerade
tiden enligt modellen. I Scenario 4 forlangs busskorfiltet, vilket inte minskar
koerna for bilar, men okar bussens framkomlighet som inte paverkas av
bilkderna, vilket &terspeglas i restiderna for kollektivtrafiken.

Nastevagen

Restidsstrackan som analyserats i modellen for Nésetvdgen ar norrut och
soderut langs Nésetvégen enligt dagens linje 92.

For Nasetviagen paverkas overlag inte restiden ndmnvart for kollektivtrafiken i
nagot av de utredda scenarierna jamfort med nuldget, se Figur 14. Scenario 1
och Scenario 2 far en nagot ldngre restid 1 95-percentilen séderut jamfort med
nuliget. Atgirderna som trafikutredningen foresléar forsdmrar inte bussens restid
trots den tillkommande trafiken.
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Figur 15 Restider i minuter for modellen for Ndsetvigen.
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I modellen for Nasetvdgen redovisas kder fran tre matpunkter, se Figur 15.
Avstandet till nérliggande korsning eller annat vagsnitt som kan paverka ovriga
trafiksystemet dr markerat 1 bilderna.
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Figur 16 Punkter i modellen for Ndsetvigen ddr kéldngder har analyserats. Strickningen pa
bilden avser avstandet bakat som anses kritiskt eller betydande.

Kolangden pa den vistra avfarten blir ndgot langre i bada de utredda scenarierna
jamfort med nuldget. I Scenario 1 ca 20 m lédngre i 95-percentilen och
ytterligare 20 m i Scenario 2 jaimfort med nuldget som har en koldngd pé ca 20
m i samma percentil. Avstdndet Gverskrids endast i de absolut hogsta
percentilerna som kan ses som extremvérden. Langst kder fas i Scenario 2 p.g.a.
den tillkommande GC-passagen.

Kolangden pa den Ostra avfarten samt bron 6ver Frolundamotet fordndras inte
kosituationen jamfort med nulédget.

I bade Scenario 1 och 2 har en betydande ko identifierats pa Topasgatan p.g.a.
signalkorsningen.

Skattegardsviagen

Restiden i modellen for Skattegidrdsvigen méts norrut respektive sdderut pa
Skattegardsvigen med start och malpunkt vid Frolunda Torg. Strackning enligt
dagens linje 90.

Restiderna for kollektivtrafiken i modellen for Skattegardsvigen forsamras
kraftigt i de utredda scenarierna jamfort med nuldget. De olika
utformningsforslagen kan inte hantera den tillkommande trafiken och blir darfor
Overbelastad.
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Restiden lidngs Skattegérdsvagen norrut dr likvirdig mellan de olika scenariona
déremot sé skiljer de sig 4t i sydlig korriktning dér restiderna blir langst i
Scenario 3 och 4. Detta beror pé att fler fordon sldpps igenom i dessa scenarion
jamfort med Scenario 1 och 2, det vill sdga de blir ”mindre 6verbelastade”
vilket paverkar restiden. Restiderna &r troligtvis ldngre i Scenario 1 och 2 dn i
Scenario 3 och 4.
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Figur 17 Restider i minuter for modellen for Skattegdrdsvigen.

I modellen for Skattegardsvégen redovisas koer fran sex matpunkter som
bedoms vara av intresse. Avstandet till narliggande korsning eller annat vagsnitt
som kan paverka dvriga trafiksystemet &r markerat i bilderna.
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Figur 18 Punkter i modellen for Skattegdrdsvigen ddr koldngder har analyserats. Strickningen
pd bilden avser avstandet bakdt som anses kritiskt eller betydande.

Ko6n pa den 6stra avfartsrampen &r langre redan i nuldgesmodellen jamfort med
observerad trafiksituation, se avsnitt 3.5, och klarar dirfor inte av tillkommande
trafik. Detta medfor att kon pa rampen for de utredda scenarierna troligtvis
ocksa dr overskattad. Dock &r den tillkommande trafiken i modellen sé pass stor
att avfartsrampen inte kommer kunna hantera den tillkommande trafiken utan
andra atgirder. Samtliga scenarion blir 6verbelastade i denna punkt.

P4 den véstra avfarten blir det langa koer i de scenarion dér strickan mellan
Tynneredsmotet och Bjorkhojdsgatan smalnas av till 1+1 korfalt, det vill sdga
Scenario 1 och 2. I Scenario 3 och 4 skiljer sig inte kosituationen fran nuldget
och nar forst ut pa Visterleden i de absolut hogsta percentilerna.

Pé den norra delen av Lergoksgatan blir trafiken dverbelastad i samtliga
scenarion. Aven i nuliget striicker sig kderna bakom nista korsning i
majoriteten av den simulerade maxtimmen enligt modellen. Langst koer fas i
Scenario 1 och 2. Som vid den Ostra avfartsrampen fran Vésterleden dr dven
koerna norrifran pé Lergdksgatan ndgot dverskattade i nuldgesmodellen jamfort
med observerad trafiksituation. Detta medfor att koerna for de utredda
scenarierna pa rampen troligtvis ocksa ér dverskattade.

Beroende pa scenario uppstar kon pé Skattegérdsvigen norrut pé olika platser. I
Scenario 3 och 4 uppstar kon vid cirkulationsplatsen i Tynneredsmotet. Fordon
pa Skattegardsvégen norrut i dessa tva scenarion drabbas dven av att fordon fran
den véstra avfartsrampen kommer in lattare i cirkulationsplatsen p.g.a. dkade
kapacitet i motsatt riktning pa Skattegardsvégen. I Scenario 1 och 2 uppstar kon
langre bak pé Skattegardsvégen norrut.
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3.7

Slutsats

Frolunda Torg

I modellen for Frolunda Torg hanterar Scenario 2 och 4 den tillkommande
trafiken vil forutom pa den vistra delen av Lergdksgatan. I Scenario 1 och 3
uppstér, utover koerna pa Lergoksgatan, viss kdproblematik pa Radiovigen.
Koer pa Lergoksgatan riskerar att vixa uppstroms och péverka andra delar av
vagnatet.

Utformningsforslag enligt Scenario 2 med separat vénstersvangfilt pa
Radiovdgen rekommenderas. Alternativt Scenario 4 med forldngt busskorfilt.
Maojlighet finns att kombinera Scenario 3 med négot av Scenario 2 eller 4 utan
att fa nagon storre negativ effekt pé bil- och kollektivtrafiken. Om inte
trafiksituationen pé Lergoksgatan kan accepteras kravs ytterligare atgérder,
givet att trafiken 1 omradet 6kar enligt analysen.

Néasetvagen

I modellen for Nasetvigen kan de utredda scenarierna hantera den
tillkommande trafik fran planprogrammen enligt analysen, med undantag for
Topasgatan. Dér det finns risk for langre koer. Det finns mdjligheter att anpassa
och optimera signaltiderna i korsningen till fordndrade trafikfloden, men da
riskerar kolangder i andra anslutande vagar i korsningen att bli langre 1 stéllet.
Detta bor beaktas i forslaget att koppla ihop Topasgatan med Skattegardsvégen,
se 3.3.1, vilket da skulle kunna sprida fordon mot denna vég istéllet.

Skattegardsvagen

Modellen for Skattegardsvigen dr 6verbelastad i samtliga utredda scenarion och
foreslagna utformningar kan inte hantera den tillkommande trafiken fran
planprogrammen.

Om en trafikdkning i omrédet sker enligt planprogrammen kan antalet korfalt pa
Skattegardsvigen minskas som mest enligt Scenario 3 for att inte riskera lédngre
koer pa den véstra avfartsrampen. Utover detta kriavs ytterligare atgéarder for att
hantera kon pa den 6stra avfartsrampen i Tynneredsmotet. Denna ko uppstar
troligtvis p.g.a. korsningen med Lergdksgatan strax norr om motet.

Om inte Skattegdrdsvigen smalnas av finns en viss risk att trafikflodet 6kar
nagot jamfort med vad som antas i mikrosimuleringen, forutsatt att kapacitet
finns.
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4 Vidare analyser i
Tynneredsmotet

Goteborgs Stad har ytterligare undersokt och analyserat trafiksituationen i
Tynneredsmotet med tillkommande exploatering frén planprogrammen. Detta
da mikrosimuleringen pekar pé att det kan kravas ytterligare atgéarder for att
klara den tillkommande trafiken.

Med utgéngspunkt i Scenario 4 har foljande atgérder implementerats och testats
i modellen.

1. Ett extra korfilt pa avfartsramper fran Visterleden
a. Foréndrad korféltsindelning pé avfartsramperna
b. Kollektivtrafikskorfaltet i cirkulationsplatsen forsvinner
Tva korfilt ut fran cirkulationsplatsen mot Skattegérdsvigen
3. Ett extra korfalt ut fran cirkulationsplatsen, fran avfartsrampen, mot
Frolunda Torg
4. Trafiksignaler i Tynneredsmotet mellan den Ostra avfartsrampen och
trafik inne i cirkulationsplatsen
5. Trafiksignaler i korsningen norr om Tynneredsmotet.

6. Gang- och cykelpassagen pa vistra sidan av motet tas bort

Figur 19 Modellbild med ytterligare testade dtgdrder markerade 1-5.

Med ovan ndmnda atgérder forbattras framkomligheten for biltrafiken i omradet
och viss koproblematik atgérdas. De kollektivtrafikslinjer som drabbats av
biltrafikens koer far ocksé béttre framkomlighet enligt modellen.

Koproblematiken pa den Ostra avfartsrampen forbéttras och blir till och med
nagon bittre jamfort med nuliget enligt modellen. P& den vistra avfartsrampen,
som nu tvingas védja for fler fordon, far en vérre situation jaimfort med nulédget. |
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95-percentilen nar kon precis till dar busskorfaltet ansluter till avfartsrampen. |
85-percentilen dr koldngden jamforbar med nuliget.

Restiden for kollektivtrafiken i det testade scenariot blir ca en halv minut langre
i sydlig riktning pa Skattegardsviagen i 95-percentilen. I motsvarande riktning,
norrut pa Skattegérdsvigen blir restidsforléngningen ca tvé-tre minuter.

Beroende pa signaltiderna i korsningen norr om Tynneredsmotet riskerar vissa
tillfarter att langre ko. I det simulerade fallet blir det k6 in mot signalkorsningen
framfor allt fran Frolunda Torg, men ocksé fran Lergoksgatan fran norr. Likt
som for signalkorsningen i Ndsetvigen gar det att styra signaler sa att eventuell
koproblematik pé avfartsramper kan undvikas och kélédngder kan optimeras,
speciellt om de tva signalkorsningarna synkas.

Utifran ett kapacitetsperspektiv dr det mdjligt att ha gang- och cykelpassager pé
den Ostra sidan genom Tynneredsmotet 6ver pa- och avfarter fran leden. Detta
dé passagen har mojlighet att signalregleras pé avfartsrampen.
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